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uwarunkowaniach, wyniki badan wodno — gruntowych, warunkéw ogolnych wykonywania
i odbioru robot, mapy ewidencyjne z okresleniem granic nieruchomosci gruntowych.

W pkt. 1 i 1.3. PFU zamawiajacy wskazat, ze ,Readlizacja zadania winna nastqpi¢ na podstawie
opracowanej na zlecenie Zamawiajqcego Koncepcji stanowiqcej zafgczniki do PFU” a w wyniku
realizacji postepowania oczekuje zaprojektowania i wykonania drogi o parametrach okreslonych
w Programie funkcjonalno - uzytkowym, zlokalizowanej w Koszalinie od skrzyzowania ulic BOWiD
— Przemystowa do ul. Wiadystawa IV z przebudowg skrzyzowan, budowg mostu, odwodnieniem
drogi (kanalizacja), oswietleniem, oraz usunieciem kolizji z urzagdzeniami podziemnymi.

Ponadto w pkt. 1.2 PFU Zamawiajacy wskazat, ze dla inwestycji opracowano raport
o oddziatywaniu na $rodowisko i wydana zostata decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
Jednoczesnie wskazano, ze zapisy zawarte w otrzymanej decyzji administracyjnej oraz
w raportach muszg by¢ uwzglednione w dokumentacji projektowej oraz przestrzegane w trakcie
realizacji robét budowlanych.

W pkt. 5 Opisu technicznego do Koncepcji wskazano, ze projektowany nowy odcinek drogi zgodnie
ze Studium przewidziano docelowo jako ulice klasy Z zbiorczg i przekroju 2 jezdnie po 2 pasy
ruchu. Przedmiotem inwestycji jest realizacja jednej jezdni o dwoch pasach ruchu, po jednym pasie
dla kazdego kierunku.

Elementem PFU sg opracowania graficzne sporzadzone dla Etapu | Wariantu |, w ktorych
na opracowaniach graficznych przedstawiono proponowane do zaprojektowania rozwigzania.
Zastepca Dyrektora Zarzgdu Drég Miejskich w Koszalinie na pytanie kto i na podstawie jakich
przestanek zdecydowat o budowie nad rzeka Dzierzecinka tréjprzestowego mostu oraz budowie
drogi od ul. BOWID do ul. Wtadystawa IV wedtug wariantu | etap | wyjasnita, ze: ,Parametry
techniczne zewnetrznego pierscienia drogowego Koszalina, w tym budowa jednej jezdni szerokosci
7 m z przebudowq skrzyzowan zostaty okreslone na spotkaniu 11.01.2008 r. ... Budowa jednej
jezdni oraz mostu o parametrach okreslonych w koncepcji byta spowodowana wysokosciq srodkow
finansowych, jakie Miasto mogfo otrzymac w ramach dofinansowania w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego”.

W zataczniku dotyczacym branzy drogowej (sporzadzonej przez Jerzego Szadkowskiego w maju
2010 roku) przedstawiono projekt mostu trdjprzestowego, nie wskazujac sposobu rozwigzania
kolizji pomiedzy nowo projektowana droga a droga taczaca ul. Batalionow Chiopskich z osiedlem
Unii Europejskiej, ktora ujeta jest w opracowaniach planistycznych Miasta.

W Opisie technicznym budowy mostu drogowego nad rzeka Dzierzecinkg Zamawiajacy wskazat,
ze projektuje sie budowe mostu zelbetowego tréjprzestfowego, o dtugosci catkowitej 100,20 m
i wysokoséci od dnia rzeki od spodu przesta ok. 6,50 m. Wskazano rowniez, ze w rejonie
projektowanego mostu nad Dzierzecinkg wykonano otwory nr 6 i 12. Zapisy powyzsze
nie sg zgodne z opisem zawartym w opracowaniu geologa.

W zakresie rozwigzan odprowadzenia wod deszczowych przyjeto opracowanie koncepcyjne
sporzadzone przez projektanta Jerzego Mikrzaka oraz zataczono opracowania graficzne ze stycznia
2010 r. (zawarte w opracowaniu z kwietnia 2010 r.) oraz projekty kolektorow deszczowych
z pazdziernika 2009, przyk deszczowych, sieci cieptowniczej, gazowej, przewodéw wodociggowych
z listopada 2009 r.

W zakresie rozwigzan energetycznych wskazano w PFU, ze dokonano ich opracowania
na podstawie projektu projektanta Edwarda Czaja.



